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La rifacciamo? La Delta, quella che ha lasciato il segno
nei cuori e nelle corse. Evoluzione GT le fa il verso.
Un'idea tutta italiana, un progetto in fase avanzata per
riportare in vita il mito.
»0i Paolo Turco

»Rendering: Angelo Granata
PFoto: Superstudio

Itimamente nel
nostro Paese
stanno

succedendo cose
incredibili: fuggono via |
“cervelli®, la manifattura e
le grandi aziende; Je plccole
Industrie trasferiscono sedj
fiscali e produttive
all'estero. Insomma, if
nostro made in Italy si sta

liel «

sgretolando sotto | colpi di
un fisco sempre pil
esigente e di una
concorrenza incontrollata e
sleale, che sostituisce la
Quantita alla qualita.
L'emigrazione dei grandi
marchi industriali italiani
all'estero, citandone uno
come il Gruppo Fiat
(nonostante un evidente

rilancio dello stabilimento
di Melfi per produrre la
Renegade e la 500X) e a
breve le sue importanti
appendici, lascera un vuoto
incolmabile sia per la
mancanza di industrie e le
conseguenti pesanti perdite
di lavoro, sia per il mercato
automobilistico e di riflesso
per le competizioni

motoristiche dei prodotti
nostrani; cosl il folto
pubblico di appassionati
rimarra solo con un pugno
di ricordi e indimenticabili
vittorle. Una delle vittime di
questa scellerata tendenza
sono proprio le icone
automobilistiche del Made
in ltaly e su tutte la Lancia
Delta; una vettura che se

fosse rimess

produzione |s
direttamente <!
trionfd nei rally

strage di cuori

awenuto del restc 1
500. Ma se in ~at

pardon FCA, ancora hanno
dei dubbi, tanti
appasslonati invece hanno
preso la matita in mano e
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Un progetto per

rinascerePAngelo Granata
& un ragazzo pieno di tanta
passione per il design e le

med fi

modello de

lavorando

senza tregua

quello che poteva €S’
un disegno adatto ag
stilemi attuali, ma con deli
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Angelo
Granata

S PINZE RADIALI A QUAT TRO |
“’JT” HUTOVENTIL.-HNTl PER MORDE

un grande
cassetto:

ity per circa ur
Si cimenta ormal da 0 ad arrivare sulla
diversi anni nella | H pagina personale di Enfico
creazione di modelli - g - ] Cerfeda. Per quest'ultimo &
automobilistici, u'nad 7 J & ato amore a prima vista,
passione nutrita fin da 4 Ve N 4 essendo anc
piccolo, portata avanti
finora sempre da
autodidatta. Dapprima ha
iniziato con fotoritocchi
bidimensionali eseguiti
sulle automobill (Virtual
Tuning) e

e lul un
atore del modelio del

informazioni allo stesso
Angelo Granata, trovando al
di 1a della tastiera un

) disponibile,

successivamente si @
avvicinato alla mpo
dellazione con
progamm e LA VERSIONE
tridime 3 I €
: mmamsive  STRADALE
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all'ir 1%4 rente al apportando le

tema auton 0. Di modifiche secor
fronte al de: specifiche che io nel tem
realizza 508N avevo acqu nell'ar 3
di molt appassionati, mi delle competizioni sportive, r
sono chiesto se i| Mi dando alla macchina un
bagaglio di esp<er aspetto “corsaiolo” ficorda s1a un pa

\e competziont

poteva in qualcie modo jmponente ma dallutilizzo  {taliand n¢
aiutare questo ragez-0. Cosi,  giomaliero, come direuna - S1a U modedo mesth 28
parlandone con lui, abbiamo  vera supercar di razza.” Cosl cuore degli addetti ai lavort
Iniziato a collaborare, & nato il progetto del Motorsport sparsi in
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con una sua personale
squadra corse impegnata

indust

proge
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La Evoluzione GT é concepita sin dall’inizio per sfruttare i benefici della
tecnologia HHO, un sistema che permette di separare le molecole d'acqua in una
miscela gassosa di idrogeno e ossigeno che “esplode” a circa 530°C ottimizzando Ia

combustione.

tutto il mondo. Cerfeda sta
coinvoigendo un folto
gruppo di esperti come
carrozzieri, meccanici e
ingegneri, mentre Angelo
Granata ha assunto il ruolo
ufficiale di designer e
sviluppatore grafico.

Non solo virtuale®La
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LE RUO

macchina si basa su un

esigenze. Un lavoro
di

dato e,
quindi, utilizzato come base

di queste nuove €
futuristiche forme & stato

di partenza; quando sara il
di la

fase costruttiva verranno

T S
tutte le quote e gli ingombri
della facendo

le
dei singoli componenti
(sospensioni, leveraggl,
sterzo...) in base alle

SCELNE

EVOLUZIONE GT

attenzione a molti
particolari come le aperture
degli sportelli e dei cofani,
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con un atte io

tacolo
drad a

persona 1 subito
con un e
poster iello WRC
intera 1 carbonio,
fanale rofondita
aggiur dischi di
raffr ento freni
ante nontati
dirett. ente sul cerchl. Ci
non 1 glle che, una volta
costruiti gli stampl delia
carrozzena, si potrebbe
avere anche una versione
interamente stradale
mantenendo |l look
aggressivo della versione
sportiva, lasciando
inalterati quel tratti
caratteristici come il
paraurti dalle ample prese
d'aria, le nervature
pronunciate lungo |
passaruota, tutto
accentuato dalla classica
fanaleria che richiama lo
stile annl ‘80.

Motore e cambio ad alta
tecnologia®Con un design
che stupisce al primo
sguardo, e stato necessario
individuare una meccanica
all'altezza della situazione.
Per il propulsore & stata
scelta un'unita da 2000
c.c. 5 cllindri Turbo 4
valvole per cilindro, di
derivazione Fiat. Il primo
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titanio ricavate

sfruttando la leggerezza e
la durezza di questo
materiale non ci saranno
problemi di affidabilita;
I'albero motore sara
ricavato attraverso
lavorazioni meccaniche a
controlio numerico e
trattato superficialmente al
fine di evitare rotture per
affaticamento; il tutto sara
abbinato ad un
turbocompressore, ancora
da definire, per generare un
sostanzioso boost senza

i
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penalizzare e
a ai bassi
sesto da

mappal

na
ra Spec

centralina dedicata
Particolari saranno le
valvole e le loro sedi; per
queste ultime & stato
ipotizzato I'utilizzo del
Berillio, un materiale dalle
caratteristiche eccellenti
per la sopportazione delle
alte temperature, in
presenza di elevate
pressioni di
sovralimentazione e aiti
regimi di rotazione. Un
propulsore con tali
caratteristiche si stima
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Trasmissione® |l cambio
sara un cinque o sel
rapportl, con frizione del
tipo multidisco racing
montata su un volano
alleggerito ricavato dal
pieno. |l differenziale
autobloccante trasmettera il
moto alle sole ruote
anteriori. Per realizzare la
trazione integrale, al
posteriore verranno

Evoluzione GT

esempic
elettrici s:

a vantaggio d
massima, v
sterrati e dall

nseriti
velocita

u fondi
precaria verrann vati e
gestiti singolarmente, In
base al grip di clascun
pneumatico.

Si puo fare!™Attualmente
@ terminato lo studio di
design e la fattibilitd degli
stampi per la carrozzenia,
coinvolgendo aziende
specializzate nel settore
delle costruzioni
aeronautiche e della
componentistica in
materiale composito. Anche
delle piccole reaitd
costituite da produtton di
accessori tecnici come
cerchi, assetti e impianti
frenanti, si sono awicinate
al progetto interessate
all'eventuale fornitura dei
relativi materiali necessar.
Insomma, siamo in
presenza di qualcosa che
va ben oltre il semplice
“disegno”; un grosso e
ambizioso progetto
sviluppato solo ed
sivar
spintl da ¢
oi differenz
mercato m
passione!

escl

Aggressivita e potenza,
ma anche Eco®Al glormo
d'oggl non pud rinascere
una supercar se questa
non & anche amica
dell'ambiente. L'idea deilo
staff di Evoluzione GT &

acing
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dare innovativita al progetto
nel rispetto delle emissioni
inquinanti di questa
futuristica vettura,

sfida. Il Made in Italy vuole
essere un punto primario in
questo progetto: una vettura
costruita in Italia che
racconti la storia del nostro
n fatto

ILNEGOZI0

la
HHO in collaborazione con il
Project Manager Lorenzo
Emico della Hydromoving
(www.hydromoving.com). Si
tratta di un sistema di
alimentazione, gid noto
come “Brown’s Gas~, che
permette di separare le
molecole d’acqua in una
miscela gassosa di
idrogeno e ossigeno che
“esplode” a circa 530°C o
ad alta pressione,
imprimendo una notevole
accelerazione della
combustione e
massimizzando la stessa.
Questo metodo & stato
sviluppato, in maniera
egregia, dal Team
Hydromoving con una
geniale interpretazione
dell'alimentazione delle
celle, certificata dall’Ufficio
Europeo Brevetti di Monaco
di Baviera (Germania),
come invenzione priva di
qualsiasi anteriorita in tutto
Il mondo, omologando In
tempi brevissimi | brevetti.
Il sistema sviluppato utilizza
pochissima energia per la

consentendo
I'implementazione del
dispositivo di dissociazione
elettrolitico direttamente
On-Board e On-Demand su
tutti | mezzi mobili. In
questo modo vengono
ridotti drasticamente i
consumi di carburante e le
emissioni nocive, lasciando
inalterate le prestazioni
dell'unita endotermica.

Riflessioni finali»Tutta
questa descrizione porta ad
un unico fine e attente
osservazioni: Il periodo
attuale non & sicuramente
dei piu facili, ma |'economia
reale & fatta anche di
persone che, uuumndo dei

di persone sempre pronte a
rimboccarsi le maniche e ad
investire anche in momenti
molto delicati come questo.
Per disegnare |l futuro
bisogna conoscere il
passato: Evoluzione GT & Il
“Ritorno al Futuro™ dello
stile italiano nell’automotive
e nelle competizioni. Questo
progetto sara seguito con
attenzione dalla nostra
nyista attraverso
aggiornamenti sullo stato di
sviluppo.
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DI BELLEZZA
PERLATUA AUTO.

RACCOMANDATO DA

UNITA DI CONTROLLO

FALIL PIENO: Dl PRODOTTI
PERLE TUR AUTO!

M‘P Ti piace? Scrivi le tue valutazioni &
ai responsabili del progetto a: ovoluzlonogwolabom,sm‘ Ea_
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L. PARERE DI.

Cesare Fiorio
Fondatore della Squadra Corse Lancia “HF” nel 1963
Direttore Sportivo Squadra Corse Lancia fino al 1989
Direttore Sportivo Ferrari dall'89 al ‘91

~
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Parlo sempre volentieri sua tradizione vincente, la

della Lancia Delta e del suo  sua migliore cultura

straordinario percorso tecnica, la sua capacita di
E sempre piumi  innovare in tempi ristretti, a

sorprendono l'interesse, saper interpretare e

1 i ele zioni un progetto che

che questa macchina riesce restera dominante nei sei

ancora a generare anche
dopo tanti annl e in alcune
persone che, per la loro
eta, non hanno vissuto
quelle incredibill stagioni. Il
programma Delta & nato
per caso, sulla scia di un
improwiso cambio di
regolamento tecnico
imposto dalla Federazione
che, con un preawiso di
soli sel mesi, aveva
decretato la fine delle
vetture Gruppo B per
ragioni di sicurezza. Ben 7
Costruttori pensarono in
quel momento di poter
sviluppare un progetto
vincente in quella nuova
categoria denominata
Gruppo A. E altrettanti si
presentarono al via della
prima gara con questo
regolamento, che era il
Rally di Montecarlo. Tutti
avevano avuto a

anni successivi, dove
furono portati in Italia sei
titoli mondiali consecutivi.
Non c'era storia: tedeschi e
, frances| e
Inglesi, tutti ad inseguire e
nessuno che riuscisse a
prevalere contro la Delta e
le sue continue evoluzioni e

momento. E, anche qui mi
place ricordare che per la
seconda volta dopo Munari,
un altro italiano, Miki
Biasion, riusc a freglarsi
ben due volte del titolo
iridato con la Delta a
dimostrazione che | nostri,
se messi nelle stesse
condizioni, non sono

Purtroppo scelte aziendali

poco il , dopo che
avevo lasclato la direzione

disposizione lo stesso secondi a nessuno.
striminzito tempo per
i loro
ma fu solo la Lancia e la
sua squadra corse, con la

del team per passare alla

Ferrari F1, decisero che la
Lancia doveva uscire dalle
corse automobilistiche,
uccidendo cosl un Marchio
che aveva insegnato al
mondo come si gareggiava
e disperdendo in mille
inutili rivoli un patrimonio di
uomini e di cultura tecnica
che per vent'anni aveva
rappresentato il punto di
riferimento di eccellenza
nelle competizioni su
strada. Infine, & veramente
un gran peccato vedere la
fatica di molti appassionati,
nostri tecnici di valore che,
pur con mezzi limitati,
riescono a portare avant
progetti ambiziosi
avanzati come questa
riedizione di una grande
vettura come la Delta.
Meriterebbero ben maggiore
attenzione, oltre alla
concreta opporturiita di
finalizzare | loro progetti. E
sarebbe anche importante
che qualcuno si ~ccorgesse
di quale straordinario
potenziale umar o e tecnico
il nostro Paese sappia
esprimere: non lasciamoll
soli!

Cesare Fiorio
;hmrln Camarda Soc

An onio Arcese

Fonatore del sito

Deitona.it

Appassionato del Marchio
ancia

Ogni qualvolta si p
Lancia, per me
una fortissin
Lancia De!

semr

Rally ¢ ntando

commercio di ricambi e
modeili in edizione limitata,
in special modo le Final
Edition e le Martini 5 e 6.
Purtroppo in quest'epoca di
recessione, di crisi

economica globale, I'indotto

automobilistico & stato
colpito in maniera pesante
costringendo molte Case

costruttrici a rivedere i
modelli da presentare e,
soprattutto, a limitare |
costi di ricerca e sviluppo

spiccatamente sportive,
cercando di ottimizzare il

Appassionati con la "A"

disegni in 3
prototipi *E

dei var
uzione GT
chiaramente Ispirati alla
mitica Delta HF integrale
Da appassionato, posso
affermare che & stato
svolto dawero un ottimo
lavoro di base, anche se
personaimente cambierei
alcuni dettagli per restare il
piu vicino possibile alla
versione “standard”, senza
perd far mancare il tocco di
modemita al progetto
stesso. R gnerei la
fanallera portafari
supplementari collocandola
sulla calandra come la
versione Gr. A Ufficiale, con

Chissa che

magan la Las SpA el
Gruppo FCA In generale
prima o po ¢i restituiranno
un “modello corsaiolo
come quelll degli anni

'80/'90, vincenti e famosi
n tutto il mondo

ran-
)sed
du
nts
ma
RNC

| te
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